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AUTOROUTE DE LA MER

SIEG et Ecobonus,
des pistes a explorer

De ganche a droite : Francis Vallar, prévidens de UTnsdnie frangais de da mer (Trag) er du Cluster mariime frangafs (CuE),
Fernand Bogzoni, presidens du Burean de promotion du short sea shipping (BP2E), Pamrick Vien, direcienr des Services de
franspert 4 la Direction generale des infrasiruciures du rawsport ef de la mer (Dormg au MEzDDw

Lancé en 2001 par la Commission enrepéenne, le concept
d'autereutes de la mer peine a s affirmer. Cernées lors des
renconires organisées a Paris mi-décembre par le BP2S,

les causes de cet echec sont multiples. Deux outils méconnns
pourraient changer la donne : le SIEG et 'écobonus.

Fesmmmees par Uhriztian Hoze
de I'Autr, les principales causes
de 1'échec actael des autoroutes
de la mer semblent ére “une defi-
nitien imparfaire er vestrictive, un
engagement politigue mouffizant
ef des regimes d ‘aides inadaprés .
D'un cote, les Ainancements RTE-T
concement les mfrastructures fixes
at excluent les navires. Da I"autra,
le programme MMarco Polo II dote
de 425 M EUR entre 2007 et 2013

publiques supersures a 33% an
subventionnant a la fois las navires
en fant qu inflastucture st leur
exploitation est de recowrir a la
noton da “Service d mrdrér eco-
nomique general . Sous réserve
de respecter toutefois “arrér
Altmark qui definit guare condi-
tions a remplivr pour gue les com-
pensations publigues versées 4 un
opératenr prive puissent échapper
au starur d'aides dErar”, rap-

limpite ses aldes an demarrage pelle Alain Gautron du cabinet
pendant cing ans d'avoeats Norton
a hauteur de 35% ”ECGE?GJ?HS Fose. Pour gu'une
des couts d'exploi- e autoroute de la mer
tation. Malgré 1"as- une mesire soit astampillda
surance de Patrick mcitative “S5EET, elle doit en

Vankerckhoven ds
I'Agence Exécutiva
Competitivite et
Innowvation chargde de la gestion
de ce programme que 0% des
sommes allowees en 2010 (817
saront destinéss en priorité amx
autoroutss de la mer, la durée et
la taux da subvention apparaizsent
incompatibles avee la besoin de
visibilite des mwvesfisseurs et des
clients. “"Face a la roure, les rarjfs
des autoreutes de la mer doivenr
etre 20% moins chers et le poinr
mort peut étrve atteint a 70% de
remplizsage du navive. 5i 'on veur
aitiver les mransportenrs routiers,
il faws donc baisser les cotifz e
les taux de fret au demiment de
Ia rentabilité, ce gqui nécessite des
Fnancements  publics  accrus”,
zalon Patrick Tanchon du Cradiz
coopératif et Edounard Berlet du
Eroupe Cha Cen

SIEG S0OUS CONDITIONS

Defenduwe par Henri de
Richemont dans sem rappont
remis en juillet 2009, I'une

des fagons d'obtemir des aides

a promouvoir”

outre passer sous
las fowrches cau-
dines de Bruxelles.
Pour 'heure, “aucume décision
i 'a et¢ rendue en faveur d un SEc
portani sur um service de frans-
port de frer”, ranche Bernadette
Frederick de lz Direction zéns-
rale de "énsrgie ot des transports
de la Commission européenns.
Faute de remphr toutes les condi-
tions Almark, “la compensation
est considerde comme une aide
d Etar nécezsitant wune notifica-
tien. A moins d une volonté poli-
rigue enorme, il semble compligue
de faire paszzer une auroroute de
la mer sous la forme d un SmEG7
Compligué mais pas impossible
tempeére Bemadette Fredevick face
a une assemblée refroidie.

ECOBONUS PLEBISCITE

Lancé en Italie avec un budget
de 240 M EUR sur frois ans,
I'écobonus est une autre piste
etndiée pour promouvorr les au-
toroutas de la mer. Autorizée par
Bruxelles, il s agit d une aide des-
finee awx fransporteurs routiers

qui utilisent des services short
s2a et promeut le rapproche-
ment des TPE de ce secteur pour
qu'elles puissent en bénsficier.
“Cefte miesure incitative [imite
lex rizgues de monopoles, de
rentes de sitwation et de distor-
sion de concurremce Iunr une
ligison domnée”, défend le BP25
prezidé par Fernand Bozzomni
"Complémenraire a la mise en
place d'un SwEn, Uécobonus est
un moyen de combler le deficir de
comperitivite du maritime face ala
ronfe”, renchant Antoine Person
de LD Lmxes. Des 2010, ce déficit
est appelé d’aillsurs 3 auzmenter
avec 'emplol de soutes respec-
tant un seuil d’oxydes de soufre
da 0,1% dans les ports de 1" Unoon,
et donc plus chares de "20 4 30%
aves un impact sur les taux de fret
de UVordre d'11% au minimum ™,
estime-t-1l. Antoine Person plaide
egalement pouwr 1'éccbhonus afin
"de massifier les fux sur les na-
vires avec des vemplizsages d an
moins 70% et maintenir ainsi la
performance envirennementals du
maritime face a la route en fermes
d ‘émizzion CO4".

Tirant L2z legons de Uexpaience
ttalienne, le BP2S suggére pow sa
mise en e en France plusieurs
masuwes - une perception | par féls-
péage dans le bur de simplifier, ac-
celerer et fiabilizer sa gestion. wun
systeme d abormement inspiré des
“miles " adriens eu ferroviaives qfin
de créer wme modulation tavifaire
plus fine er plus incitarive” que le
seul volmme, et un durcissement
des régles appliquees au transpeat
rounter. Dans la perspective du fumr
programme Mareo Polo I en 2013,
le BP2S mulite enfin pour la création
d'un écobonns commumantame dote
dun budget proche de celur des
E1E-T. Amété en 2004 pour la réa-
lsation de 30 projets d'mfiasauwc-
fures priontames, ce demier s'aleve
pour meémoire 3 225 md EUR. !

E.D.

™) 5o 13 MEUR




