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FisH2energy

Consortium Européen de R&D animé par le 
Professeur Koenraad GRILLAERT             

Laboratoire technologique de mobilité       
Université de GENT ïFondation TRANSENERGY

¸ Mission : Optimisation énergétique des navires pêche .

¸ Méthode : Expérimentation pragmatique, par paliers
successifs dôhybridation,du diesel vers lôhydrog¯ne.

¸ Partenaires : Centres de recherche, Entreprises,
Organisations professionnelles .

¸ Objectif 2010 : Soumission du projet de
démonstrateurs pêchants ñF2Eò au programme
européen Interreg IV B ñ2MERSò.



Programme Européen
Interreg IV B ñ2 Mersò

¸ Objet : Financer la cooperation maritime transnationale .

¸ Territoire: Sud Angleterre, Nord Pas - de Calais,          
Flandres du Nord, Sud Hollande.



Programme Européen
Interreg IV B ñ2 Mersò 

¸ Autorité de Gestion : Region Nord -Pas de Calais

¸ Budget : 167 M.ú(2007 -2013 )

¸ Taux de cofinacement : 50 % FEDER / 50 % Autorités
publiques nationales ou collectivités locales



Projet « F2E »
Objectifs généraux 

Navires modernisés, production de puissance optimisée,

+

Carburants alternatifs, consommation maîtrisée,    
émissions réduites,

+

Prélèvement raisonné de la resource, empreinte 
supportable pour le milieu naturel                     

=

Pêche soutenable 

=

Survie de la filière Pêche



Projet « F2E »
Objectifs spécifiques

¸ Carburants : Expérimenter immédiatement une
alternative au diesel .

¸ Consommation : Réduire les coûts de lôarmateurdôau
moins 35 % .

¸ CO2 : Appliquer dès aujourdôhuiles prescriptions de
lôUE.

¸ Propulsion : Opérer une ñrevolutionculturelleòen
adaptant pour la pêche le mode électrique éprouvé dans
les autres activités maritimes .

¸ Techniques de Pêche : Expérimenter des engins
traînants soutenables . Tester des alternatives au chalut .



Hybridation retrofit

Conversion énergétique de chalutiers existants     
en d®monstrateurs dôinnovations, maintenus  en 

conditions opérationnelles et économiques 
dôexploitation:

¸ Extraction des machines propulsives et de production de puissance
diesel .

¸ Implantation alternative dôunit®sthermiques de production de
puissance électrique, fonctionnant au gaz .

¸ Introduction dôuneunité de pile à combustible dans la chaine de
puissance .

¸ Adaptation des capacités de stockage du combustible .

¸ Installation de propulseurs et dôagr¯sde pêche électriques .



Evolutions                         
dérivées                        

Exemples de pistes dôexp®rimention pragmatiques:

¸ Propulseurs électriques orientables : suppression du
safran, optimisation de la traînée du chalut é

¸ Bi-combustion interne de gaz naturel et dôhydrog¯ne:
optimisation des échanges thermiques, récupération de
chaleur à lô®chappementet de froid à la détente des gazé

¸ Régulation énergétique intelligente (ñsmartgridsò):
restitution de puissance par les treuils au moment du
filage, combinaison des gisements multiples dô®conomieé



Pêche soutenable

Optimisation enegétique des arts traînants :

¸ Chaluts hydrodynamiques : ergonomie, composants,
matériaux et comportement innovants é

¸ Technologie dôassistanceau management du chalutage :
transmission du comportement, gestion inertielle,
imagerie é

Dissémination auprès des utilisatuers cibles de 
techniques innovantes de ñp°che ®cologiqueò mises 

au points par les instituts halieutiques asociés:

¸ Nasses à poisson alternatives au chalut : IFREMER
¸ Chalut composite allègé : SEAFISH
¸ Pêche ñ®lectriqueòà la crevette : ILVO
¸ Pêche ñ®lectriqueòà la sole : WUR



Partenaires pressentis

¸ France Pêche Durable et Responsable,
Armement CME/ACANOR (BOULOGNE sur MER)
Institut halieutique associé : IFREMER

¸ Gouvernement des Flandres de Belgique,
Université de GENT, Fondation TRANSENERGY
Institut halieutique associé : ILVO

¸ MSE ñMarineSouth Eastò(Southampton)
Institut halieutique associé : SEAFISH

¸ Collectivité régionale du ZEELAND
Institut halieutique associé : WUR



Navire de Pêche hybride
(Antécédant diesel-électique asiatique) 



Conversion 
thermo-électrique



Propulseurs  
marins électriques  



Gains énergétiques         
escomptés

Approches théoriques, par saut technologique:

¸ Du diesel au diesel - électrique : + 8 à + 12 % de rendement .

¸ Du diesel au gaz - électrique : -30 à -40 % du coût .

¸ Propulseur électrique : + 15 à + 20 % dôefficacit®à lôh®lice.

¸ Bi combustion gaz/hydrogène : jusquô¨80 % de réduction
des émissions de CO2.



Chalutier démonstrateur 
français: FREGATE III 

(Boulogne sur Mer)



Navire laboratoire      
flammand: JACOB KIEN 

(Oostende)


